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Introduccion

En este trabajo de Investigacion y Diseno se presenta una
propuesta de Calles Completas. Luego de haber realizado una
investigacion sobre los problemas en la condicion existente y
realizar un estudio de transito en el tramo para conocer la
necesidad actual de los usuarios, se decidid implementar el
concepto de Las Calles Completas en la Avenida Luis Munoz
Rivera. Al realizar el estudio de transito en esta avenida,
decidimos disenar una ciclovia, un puente peatonal y un lote
comercial y a su vez, fuimos implementando cada detalle del
diseno, adoptando dicho concepto. También, se recopild data,
sobre |los accidentes e incidentes ocurridos en esta zona, con
la intension de enfocar el proyecto en seguridad y salud. Se
presenta este modelo de diseno, para que a la hora de
Implementarlo se puedan remodelar y rehabilitar carreteras
enfocado en el objetivo principal que es promover seguridad,
comodidad, mayor interaccion en nuestra sociedad y un estilo
de vida saludable.

| ocalizacion

Ubicado en la avenida Luis Munoz Rivera, desde la avenida
Monica Puig hasta la avenida Ing. Manuel Doménech, San
Juan, Puerto Rico.
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Trasfondo

En Puerto Rico, no contamos con lugares acondicionados
adecuadamente para que el peaton se sienta libre y seguro de
transitar sin riesgos. La mayoria de las carreteras estan
disenadas solo considerando los vehiculos de motor. Es por
esta razén, que la dependencia del vehiculo motorizado sigue
en aumento. Cada vez son mas los casos de accidentes e
incidentes peatonales. Muchas veces, la limitacion de espacio
y la falta de acceso en las aceras crean inseguridad en las
personas. Los cruces peatonales extensos son parte de
muchos disenos en las carreteras del pais. Ademas de la poca
iluminacion, deterioro en superficies y vegetacion significativa,
entre otros. Es por esta razén, que fue propuesto el concepto
de Calles Completas, para mejorar la movilidad, seguridad y la
transportacion.
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Diseno Geomeétrico
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INTERSECCION 1 A LA 2

CARRIL CARRIL MEDIANA EAR.
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Junta Longitudinal

Barra de amarre ¢ = § pulg.
Longitud = 1 pies
Separacion cada 3.33 pies INTERSECCION & A LA 5

Barra de acero corrugado " ORLEASND o canme MDA taRRL o _mow .

Junta Transversal

Barra de amarre ¢ =§ pulg.
Longitud = 1 pies
Separacion cada 1 pie
Barra de acero corrugado
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Diseno

El proyecto se subdividido en tres partes que dan forma al tramo.
Estas son: Transportacion, Puente Peatonal y Lote Comercial. Desde
la primera interseccion, se ampliaron las aceras, se coloco una
ciclovia “two-way” y un separador para garantizar seguridad entre
ciclistas y conductores. También, se optimizaron varios puntos
criticos en el tramo donde se requeria mas seguridad. Se determind
un pavimento rigido para el tramo completo. En el analisis realizado,
el costo del pavimento rigido es mas economico que el del
pavimento flexible con una diferencia de 17%. Para ello debe de
tomarse en cuenta que se realizd la comparacion tomando en
consideracion los mismos parametros de disefo, en cuanto a
cargas, tipo de subrasante, especificaciones de materiales y tiempo.
Se disena un puente peatonal viable, accesible y seguro, el
incremento peatonal continuaria. Este sera de hormigon armado,
junto a un "metal deck” y acero. Esto beneficia los comercios locales,
ya que, el movimiento y flujo peatonal es mas eficiente. Tambiéen,
podrian disminuir las demoras por direccion, mejorando el nivel de
servicio operacional de esta interseccion. Esto evita el conflicto del
peaton y el vehiculo de motor. Por Ultimo, se propondra un lote
comercial que consta de 6 contenedores, tendra diversos lugares de
comida, postres y bebidas y se estara contemplando la arquitectura
para las areas verdes. Se estarian cubriendo varias necesidades vy
resolviendo problemas de seguridad.

Costos

$ 258,686.75

Puente peatonal

Suelos y aguas $ 38,694.92

Lote $ 134,006.28

$ 3,526,164.79

Diseno de pavimento

Intersecciones, Gastos $ 3,440,740.19

Operacionales y Misceldneos

TOTAL $7,398,292.93

Conclusion

Luego de realizar este proyecto de investigacion y diseno se
concluye que, adoptando el concepto de una Calle Completa,
le ofrecemos un estilo de vida saludable, comodidad, mayor
interaccion y seguridad a los usuarios. Es por eso, que
proponemos comenzar en nuestra capital, San Juan, Puerto
Rico. Atrayendo de esta forma, mejorar la movilidad en las
carreteras, la seguridad, la economia y el turismo.



