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Introduccion Localizacion Costos
Inaugurado en el 1955, el Aeropuerto Internacional Luis Munoz |
Marin es el principal puerto aéreo del pais y la region del Caribe. ¥ _
Cuenta con una capacidad de 16,000,000 pasajeros anuales y " Taxiway November $5,265,776
dos pistas de aterrizaje de 10,400 ft y 8,016 ft de longitud. | Pista 10/28 $9.733.040.63
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Marin quedara rezagado a uno de origen y destino. El aeropuerto | : 2 A
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no sirve funcion de hub con servicio directo a destinos = 7 - : R R Total $56,403,853.60
internacionales. i e e :
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Posicionar el Aeropuerto Luis Munoz Marin entre los principales la : o ey g
puertos aéreos de trasbordo de pasajeros y mercancia a nivel = e ' W f ‘
mundial. A la vez, aprovechar la localizacién geografica de la isla -t il ¥ — - & -
: , : , . o B
para que sirva de enlace entre Africa, las Américas y Europa. + - i B
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El proyecto busca maximizar la capacidad del Aeropuerto Luis . LT g T T e e * o s s iy
Mufioz Marin mediante cuatro intervenciones: El Taxiway SO L e s B e R e TR r e  —— s
November enfrenta problemas de pavimento y requiere una : et e B SRR L At S e S € e R L S— L
reconstruccion completa de sus capas estructurales a la vez @Taxiway November PR-26 CaIIe José Santana @ Pista 10/28 @Nuevo Terminal de Carga _ :;:::::P:::m °“
SR aumenta_‘ Su capac.idad (Pr_oyeCtO 1). La pista 10{28 LMM - Movimiento de pasajeros LMM - Movimiento de carga - e R
requiere 2,000 pies de longitud adicionales para que el Boeing R : S 3 S— S e
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(Proyecto 3) es posible al construir un tunel en la PR-26 & P . S £ : T R
(Proyecto 2a) y se construyan unos puentes en la Calle Jos¢ ¢ 9000000 ——————————"—— s q 200000 —N s e s Tavm s
Santana (Proyecto 2b). Por ultimo, se realiza la demolicion del = goooo00 = . : & 185000 T C—
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almacen dg carga existente y en su Iuga_r se construye un S 7000000 é 120000 o : s
nuevo terminal (Proyecto 4). El nuevo terminal cuenta conlas ¢ ©
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Conclusion

Las cuatro intervenciones presentadas buscan optimizar el
potencial del Aeropuerto Luis Munoz Marin a la vez que integra
la economia del pais al mercado internacional. Ademas, le
provee al aeropuerto la capacidad de adaptacion ante los retos
del futuro.

TYPE C DOWELED CONTRACTION JOINT

SAN .. S DR P N '- . % . COARNRNANN " N .~ . N .' SNAAN
IENEE ENEIENEIENEIENET =SNEIENEIENEIE]

SISl === === == == === === =

N 1 I e 1 e e e e e e e e e e e e e e e | e | e N

NEW 17" DEPTH P—501 PCC PAVEMENT

NEW 6" DEPTH P—304 CEMENT—TREATED BASE COURSE

NEW 6” DEPTH P—209 CRUSHED AGGREGATE BASE COURSE

COMPACT 12" OF EXISTING SUBGRADE TO 98% MODIFIED PROCTOR
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1. DOWEL BARS SHALL BE 1 1/2" IN DIAMETER, 20" IN LENGTH, AND SPACED AT 18"

2. P-501 SHALL REQUIRE A MINIMUM CURE TIME OF 7 DAYS, AND A MINIMUM FLEXURAL
STRENGTH OF 550 PSI PRIOR TO FINAL SAWCUT, AND PRIOR TO OPENING PAVEMENT
TO AIRCRAFT TRAFFIC.
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