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Abhstracto

En |la actualidad, se estan desarrollando en todo el
mundo proyectos de gran envergadura relacionados con el
desarrollo energético, siendo mas comunes |los proyectos y
creaciones de modelos para la generacion de energia, entre
los que se encuentran las centrales de ciclo combinado, que
constan de uno o varios generadores de turbinas de gas,
ademas de un compresor, y una camara de combustion,
ademas de otros sistemas. Este interés por este campo en
constante desarrollo ha comenzado a desarrollarse gracias al
Interés que se ha presentado en los centros de investigacion
lo que convierte al desarrollo e investigacion sobre el tema en
un atractivo punto de avance no solo en la investigacion
tecnologica sino también en el area de la mecanica. e
Ingenieria. Teniendo en cuenta su importancia, se ha disefnado
un programa para encontrar las dimensiones de un compresor
axial de doble eje.

Introduccion

El presente programa se realizd de acuerdo con las
necesidades del mundo actual, sus exigencias y la utilizacion
de la tecnologia en la solucion de problemas de disefo
mecanico. El desarrollo de la investigacion del programa se
produjo desde el punto de vista teorico en donde toca temas
como; el diseno; donde se hacen los estudios necesarios, la
Innovacion tecnologica; donde se procesa el producto y la
Innovacion mecanica; en donde se trabaja en el disefo, las

Problema

Uno de los problemas es la importancia de la renovacion
en la turbomaquinaria la cual debe de ser constante y
necesaria a medida que la tecnologia va avanzando y el
estudio de las bases teodricas se va complementando. La falta
de programas de facil y libre acceso a la comunidad para la
compresion y el estudio del disefio de turbo maquinaria es
casi Inexistente. Los programas requieren licencias de alto
costo 0 son programas internos de grandes companias en
donde no se tiene accesibilidad publica. El presente disefio de
Investigacion es un esfuerzo por mostrar el desarrollo de una
metodologia con el uso de MATLAB aplicable al disefio de
compresores axiales de uno o dos ejes para turbinas de gas
gque pueda ser de fuente abierta, libre de costo y de facil
acceso.

Metodologia

El disefio preliminar de compresores axiales comienza
con la definicion de los requerimientos y aspectos de
desempeno de la turbina de gas a la que habra de ser
acoplado dicho compresor.

El diagrama de flujo sirve para indicar las tareas a resolver por
el programa que se ha disefado. Esta muestra la metodologia
en forma sistematica que es un aspecto fundamental en el
diseno, pues de ello dependera la exactitud del modelo final
obtenido.

Resultados y Discusion

Los resultados mas importantes del programa en
MATLAB se muestran en la descripcion de las siguientes
Imagenes, asi como algunos de los conceptos acerca de los
parametros que se encuentran involucrados. El desarrollo del
codigo fue basado por el diagrama de flujo y su validacion de
los resultados se comparo con data obtenida del compresor
del motor RR AE3007 [5].
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El compresor de baja presion del motor AE3007 se compone
de una sola etapa. En comparacion con este, podemos
observar de la grafica la obtencion del resultado de una sola
etapa el cual cuando validamos comparando a las
especificaciones del motor AE3007/, se constata que el valor
casi es el mismo.

Conclusion

Es de gran importancia que utilicemos la tecnologia en
la resolucion de problemas de diseio mecanico. A partir de
esa necesidad se diseid0 un programa que permite el
dimensionamiento de manera computarizada necesario para
un compresor axial doble-eje segun los parametros de disefo
ingresados por el usuario. Este es un breve estudio del diseno
de compresores axiales, pues muchos temas no son
analizados a profundidad debido al alcance y objetivos
trazados de la problematica a resolver, como asi lo que se ha
mencionado sobre los pocos datos de acceso publico que
existen para validar los resultados. Este programa nos puede
ayudar a estudiar con mayor detalle y de manera mas
especifica cada una de etapas para el disefio preliminar de un
compresor axial. Por medio de software podemos dar
respuesta a problemas de diseno en ingenieria, lo que permite
gue nuestro desarrollo sea eficaz y 6ptimo. La finalidad de
este programa es el compromiso de que este sirva como una
herramienta de facil acceso y libre de costo al publico en
general o a futuros estudiantes con la misma pasion e interés
para asi poder llevar mas alla ideas que transciendan lo ya
establecido dejando una huella en el futuro.

Trabajo Futuro

En un futuro, se hara el desarrollo del diseno del
programa con la opcion de triple eje, teniendo en el mismo
programa para el fan, baja presion y alta presion. El codigo fue
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en su totalidad observamos el comportamiento que sucede en
las etapas del compresor de alta presion con respecto a la
razon de presion. Este nos dio un resultado de 13 etapas vy
unas /731 revoluciones por minuto. Cuando lo comparamos
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que los resultados obtenidos son bastante fiables y el
predisefno realizado es correcto.

Resultados

Diagrama de Flujo [2]-[4]



