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El tema ambiental ha sido tema de enfoque por afios desde la década
del '70 en el cual se ha tratado de ver como podemos combatir el
consumo desmedido a raiz de una poblacion creciente en un 1,200%
para el 2021. El Plan de Desarrollo Sostenible de implementar acciones
eficientes [mayor crecimiento econémico, menor impacto] como la
transicion a vehiculos eléctricos se puede probar que es una movida de
sostenibilidad debil. Los ciclos de vida ‘well-to-tank’ de los vehiculos
eléctricos de bateria (BEV) se ha probado que contaminan mas que
vehiculos convencionales. Las emisiones de CO2 WTT de un BEV medio
europeo pueden variar de 175 g CO2e/km a 2 g CO2e/km, segun la
fuente de electricidad y los supuestos utilizados. De igual forma el
potencial de advertencia global (GWP) encontrado para los BEV es
considerablemente mas bajo que el obtenido para los otros vehiculos:
ICEV de gasolina (48 %), ICEV diésel (44 %) y HEV (39 %). Bajo el
componente social, producir BEVs muestra el impacto en la salud
humana, que es el mas alto en la produccion de BEV (7.803 kg 1,4-DB
eq) y representa el 68% del impacto total. Esto se debe a la produccion
de baterias de iones de litio, que genera alrededor del 46 % de esta
carga. Es necesario un cambio cultural al transporte publico ya que esto
sin duda se ha probado que puede tener una disminucion en emisiones
diarias de 431.58 toneladas de CO2, 0.95 toneladas de NOx y 0.046
toneladas de PM2.5

Background

El concepto de desarrollo, centrado en la economia y su
crecimiento econdmico, coloca en situaciones contraproducentes a
paises que a raiz del desarrollo explotan recursos de paises
subdesarrollados para generar capital por medio de tecnologias las
cuales depende y se mueve el mundo actual en la marcha de la
Industrializacion. Reconociendo los impactos ambientales y bajo
una mentalidad de eficiencia sale el concepto de desarrollo
sostenible que sigue la logica econoOmica que sostiene que, a
mayor progreso tecnoldgico, mayor eficiencia en el uso de los
recursos naturales, llevando esto a un menor consumo total de
dichos recursos y a su vez contaminar menos. ESto no es otra cosa,
como lo definiria Gudynas, una sustentabilidad débil. Una de las
acciones y/o implementaciones a toda marcha es la transicion de
vehiculos de combustibles a vehiculos eléctricos que si ha
disminuido emisiones, pero lo que no cuentan de esto es gque esta
transicion no combate el incremento del consumo del automovil y
que a raiz de esto continuara el impacto de la manufacturacion de
los vehiculos desde su extraccion de recursos para las baterias [5]
a la produccion manufacturera por unidad. Se debe desmitificar la
Idea del desarrollo sostenible probando los impactos al ambiente y
la sociedad precisamente de la extraccion de recursos vy
manufacturacion del vehiculo a razén de cumplir con la demanda
continuamente creciente

El proposito de esta investigacion es desmitificar la agenda de
desarrollo sostenible mostrando data de los impactos ambientales
ocasionados por la transicion de vehiculos convencionales a
eléctricos. Informando como esto no combate el problema real que
es el alto consumo de vehiculos en comparacion al uso de
transporte publico a costa de crecer econdmicamente y desarrollar
el pais.

El método investigacion que se utilizo fue el de ‘Systematic
Review’. El mismo es una revision de la evidencia sobre una
pregunta claramente formulada que utiliza métodos sistematicos y
explicitos para identificar, seleccionar y evaluar criticamente la
Investigacion primaria relevante, y para extraer y analizar datos de
los estudios que se incluyen en la revision. Y mi marco teorico
propuesto para fundamentar mi investigacion es el procedimiento
del ciclo de vida (LCA) durante las etapas de ‘Well-to-Tank’ las
que evaluaran bajo ese proceso la produccion de un vehiculo
eléctrico y su impacto ambiental durante la produccion.
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Figura #10: Emizionez de CO2I vz GDP per capita hasta
el 2018

Results and Discussion

Esta evidenciado que existe un crecimiento poblacional estimada a
llegar a 10.35 billones lo que elevara aun mas el aumento de
consume de los vehiculos electricos que ya de por si han
aumentado en un 1,200% (2015-2021). El aumento en produccion
de los vehiculos aumenta la contaminacion en los procesos de
extraccion de recursos. La produccion de baterias se ha probado
segun Aicherger and Jungmeier, 2020 que “las emisiones de gas
promedio para la produccion de LIB (bateria de litio) seran de
aproximadamente 120 kg CO2 - eqg/ 1KWh” y por otra parte
Ellingsen, 2017 menciona gue tiene un “range de 38-356 Kg CO2
—eq / 1IKWh”. Para la fase de produccion del vehiculo el impacto
de fabricacion de BEV es definitivamente mayor con respecto al
de ICEV (+80 %), mientras que la asignacion del cambio
climatico a los conjuntos de vehiculos especificos revela que el
mas influyente es el tren motriz; esto se debe a la alta contribucion
de la produccion de bateria y motor eléctrico, asi como otros
componentes del tren motriz (inversores y sistema de enfriamiento
pasivo de la bateria) que presentan un alto contenido de aluminio.”
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Table 3. CO, emissions from vehicle production

CO, emissions per vehicle (kg)
Component

ICEV EV-NCM EV-LFP
Basic Body: including body-in-white, interior, exterior, and glass 2767.9 4393.5 4393.5
Components Chassis (without battery) 1684.7 2665.5 2665.5
Powertrain system 2092.5 145.6 145.6
Special Transmission system 617.4 455.2 455.2
Components Traction motor / 1179.1 1179.1
Electronic controller / 1010.2 1010.2
Lead-acid batteries 245 15.1 15.1
Batteries and Li-ion batteries / 2788.8 2892 4
attachments Fluids 230.2 98.3 08.3
Tires 677.1 677.1 677.1
Lead-acid batteries assembly 14.1 8.7 8.7
Assembly Li-ion Batteries assembly / 141.5 141.5
Vehicle assembly 1064.1 1064.1 1064.1
Total 9172.5 14642.5 14746.1

Figura #9: Emizionez de COI por la produccion del
vehicnlo [13]

Conclusions

En esta investigacion quedo desmitificado el mito de la Agenda de
Desarrollo Sostenible que esta basada en la eficiencia de los
recursos, es decir, lograr desarrollar las naciones de la mano del
crecimiento econdémico y la misma vez lograr reducir la
utilizacion de recursos y emisiones al medio ambiente. En una
transicion como la de vehiculos convencionales a eléctricos,
estrictamente de bateria, resulta en la inevitable obligacion de
repercutir a la extraccion de recursos como lo son el Litio, Nickel,
Manganeso para la produccion de baterias que se ha probado
segun Aicherger and Jungmeier (2020) que “las emisiones de gas
promedio para la produccion de LIB (bateria de litio) seran de
aproximadamente 120 kg CO2 - eg/ 1IKWh” y por otra parte
Ellingsen (2017) menciona gque tiene un “range de 38-356 Kg
CO2 —eq / 1IKWh”. Tanto la extraccion, la produccion de baterias
de litio y la produccion de los automoviles en la etapa Well-to-
Tank donde se ha probado que “El impacto de fabricacion de BEV
es definitivamente mayor con respecto al de ICEV (+80 %), Toda
la data recopilada, vista desde una perspectiva global y en
conjunto, confirman un mismo objetivo: la contaminacion de la
produccion de vehiculos electricos de bateria y la insostenibilidad
de su transicion.

Future Work

Para proposito de esta investigacion dentro de los planes futuros se
deberia seqguir recopilando informacion respect a otras formas de
produccion de energia e investigar sobre los vehiculos que
conducen con hidrogeno verde. De igual forma realizar mas
experimentos en diferentes paises comparando el impacto
vehicular contra el transporte publico.
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