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Introduccion

El objetivo general de este proyecto es
presentar la aplicacion de los vehiculos aéreos
no tripulados (UAVS) en tres (3) categorias de
la ingenieria civil: Inspeccion Visual de
Pavimentos, Estudio Preliminar para Proyectos
de Construccion de Obras en Ingenieria Civil y
a Mensura y Topografia. Ademas, se presenta
a metodologia general y especifica: pre-
procesamiento, pre-vuelo, vuelo fotogrametrico
y procesamiento de los datos para la obtencion
de los diferentes productos. Finalmente, se
enuncian  otras  aplicaciones, ventajas,
desventajas y recomendaciones generales y
especificas en el uso y aplicacion de esta
tecnologia de vanguardia.

Metas y Objetivos

- Generar Informacion estandarizada para

Aplicaciones de los “UAVs”

Vehiculos Aéreos No Tripulados
en la Ingenieria Civil
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Desarrollo Preliminar de Obras de Ingenieria Civil

Ventajas:
Imagenes alta resolucidon espacial.

Precision fotogrameétrica.

Vuelos autonomos y programados.
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Desventajas:
El procesamiento requiero equipo especializado.

Condiciones meteorologicas adversas.
Duracion de la baterias (fuente de energia)

Fines comerciales, requiere certificacion de la FAA.
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Fig. 3. Distribucién de solares

Inspeccion Visual de Pavimentos método PASER

Seccion 2

Nameros de Fallas

Descripcion

Dimension PASER

No7

Hoyo

3501-2W-4'D | 2(MUYPOBRE)

No 8

Grieta de Borde

3L-2'W-1'D 5 (JUSTA)
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Départéhnento de Ingénieria CIVIL,
Ingenieria AMBIENTAL v AGRIMENSURA

Conclusiones

Vuela alto

Altitud entre 300 y 400 pies (AGL).

‘Mayores  posibilidades de  capturar las
caracteristicas Unicas y también ayuda a la
cartografia de areas con imagenes homogéeneas.
Vuelo en un dia nublado

*Siempre es importante verificar el clima antes de
volar. Permite usar las nubes como un difusor de
luz al filtrar la luz solar natural. Los difusores de luz
proporcionan una iluminaciéon suave y uniforme en
Su sujeto.

‘Intente volar entre las 10 AM y las 2 PM , esto
produce menos sombras en las fotografias.
Aumentar el recubrimiento frontal y lateral
Aumentar la superposicion de un vuelo es otra
forma de crear puntos mas pareados a través de
Imagenes individuales.

Actualizacion al ultimo firmware de DJI

La aplicacion de vuelo Drone-Deploy funciona en
dispositivos 10S y Android, algunos dispositivos
proporcionaran un mejor rendimiento, experiencia y
seqguridad.
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- Impulsar la utilizacién de esta tecnologia LN ", '

de gran alcance para coadyuvar al avance de O—

la ingenieria civil con la aplicacion vuelos ™ . o M7 i e T —— Revisar siempre el espacio aéreo antes de volar

fotogramétricos con UAVS. FE i E o2 s s con aplicaciones como AirMap y Flyte.

e i ik F = Cerciorarse de gue estad operando en un espacio

aereo legal y no hay restricciones ni avisos de vuelo
para los aviadores (NOTAM).

Consultar el sitio web de la FAA para obtener las
ultimas actualizaciones del espacio aéreo.

*Equipo empacado y en condiciones de trabajo
*Tarjeta SD, cable de conexidon y cable USB
Dispositivo movil, estuche de transporte

) | *Inspeccione el dron y Bateria extra

PAVEMENT AGE —————

Tabla 1. Resultado Inspeccion Visual

RATINGS ARE RELATED TO NEEDED MAINTENANCE OR REPAIR

#6 5.00
Rating 4.30

Tabla 2. Calificacion por Seccion

Grafica 1. Relacion Calificacion y Reparacion

Equipos y Materiales

Componente fisico (hardware)
 UAV Phantom 4 Pro+ V2.0

Fig. 4. Fallas 10a, 10b, 10c, Seccion 2

Mensuray Topografia
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A los estudiantes del curso CE 3320-SP18 por su
aportacion en el Proyecto-lnspeccion Visual de
Pavimentos y del curso CE 4920-WI18 -Proyecto
Comunidad Sustentable y Resiliente, Barceloneta.
Finalmente, a los estudiantes del programa de
agrimensura, de los cursos Surv 3308 SU-18 y Surv
4109-SP-18, por su aportacion en el levantamiento de
datos de mensura y topografia — metodo convencional.
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Fig. 5. Academia Barbara A. Roessler-BAR

Componente logico (software)
* Auto Cad 2007
Carlson Field Survey 2010

Informacion de Contacto

Ing/Agrim Victor M. Romero Gonzalez
=k i [ vromero@pupr.edu
Pix 4d T = RERI T WL e R romepls@yahoo.com
. . Fig. 6. Topografia Academia BAR /87-319-4284
Microsott office (Excel —2007) Fecha de presentacion: 20 de mayo de 2020

Drone Deploy

Fig. 8. Topografl'au'Vertedero Guaynabo Fig. 10. Plano Mensura-Topografia El Cerezal




